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Wstep

Koncepcje budowy sieci transeuropejskiej narodzity si¢ juz w latach 90., ale za przetomowa
regulacje nalezy uzna¢ przyjecie 11 grudnia 2013 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1315/2013. Zdefiniowat on dwupoziomowg strukture sieci TEN-T w ramach ktore;j
wyznaczono kompleksowa sie¢ TEN-T oraz na jej podstawie wydzielono sie¢ bazowa. Wedlug
pierwotnych zatozen stan docelowy sieci bazowej powinien zosta¢ do 2030 roku, natomiast
kompleksowej do 2050 roku. W praktyce oznacza to, Ze na rozwoj sieci bazowej przeznaczane sg
znacznie wigksze fundusze przez Uni¢ Europejska, co mozna dostrzec chociazby przy realizacji
perspektywy finansowej 2013-2020 Unii Europejskie;.

W rozporzadzeniu 1315/2013 Bydgoszcz zostala wskazana jako wezet sieci kompleksowej
kolejowo-lotniczy. Przez Bydgoszcz przebiega tez linia kolejowa sieci bazowej nr 131 oraz
kompleksowej 201. Charakter drogi sieci kompleksowej ma mie¢ tez droga ekspresowa S-5 i
planowana w dalszej przysztosci droga ekspresowa S-10. Drogi wodne E-40 1 E-70 nie zostaty
ujete w sieci TEN-T.

Zatozono przeprowadzenie przed 2023 rokiem gruntownej oceny funkcjonowania sieci
TEN-T oraz jej rewizje.

Konsultacje nad nowymi wytycznymi dla TEN-T
Komisja Europejska w ramach konsultacji nad przysztoscia sieci TEN-T w okresie od 24
kwietnia 2019 do 17 lipca 2019 roku prowadzi konsultacje spoteczne nad zmiang wytycznych dla
sieci TEN-T. Adresowane sg one m.on. Do organdéw krajowych panstw cztonkowskich UE (rzad,
ministerstwa), organow lokalnych (samorzady), a organizacji pozarzadowych 1 grup interesu.

Wigcej o konsultacjach - https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/initiatives/ares-2018-
470684 7/public-consultation_pl

Uwarunkowania TEN-T i RFC w Polsce

Przebieg sieci TEN-T w Polsce reguluja zalaczniki do rozporzadzenia 1315/2013.

Zatacznik 6.2 (sie¢ kolejowa i1 terminale kolejowe)


https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/initiatives/ares-2018-4706847/public-consultation_pl
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/initiatives/ares-2018-4706847/public-consultation_pl

6.2. Sie¢ kompleksowa: Linie kolejowe, porty i terminale kolejowo-drogowe
Sie¢ bazowa: Linie kolejowe (towarowe), porty i terminale kolejowo-drogowe
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6.4 (drogi)

6.4. Sieci kompleksowa i bazowa:
Drogi, porty, terminale kolejowo-drogowe i porty lotnicze




Dla sprawniejszej spedycji powotano rowniez kluczowe dla Unii Europejskiej korytarze kolejowe
(Rail Freight Corridor). Przez Polske przebiegaja obecnie dwa korytarze RFCS Battyk — Adriatyk
oraz RFC8 Morze Péinocne — Battyk. Ten drugi taczy porty nad Morzem Pétnocnym z krajami
battyckimi i przebiega przez Polske w linii zachod-wschod 1 nastepnie o Warszawy na potnoc.
Natomiast korytarz Battyk — Adriatyk taczy polskie porty morskie: Gdansk, Gdynig, Szczecin 1
Swinoujécie z portami nad Adriatykiem; Triest, Koper, Rawenna i Wenecja.
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Bydgoszcz lezy w istotnym potozeniu dla portow w Gdansku i w Gdyni. Port w Gdyni
skomunikowany jest gtéwnie kolejowo poprzez linie kolejowa nr 201 (biegnaca przez Trojmiasto
linia nr 131 ma ograniczong przepustowo$¢ oraz inwestycje w Gdansku ograniczajg mozliwe
gabaryty pociggow towarowych), natomiast port w Gdansku od Tczewa liniami 131 Iub (203 1 201).
Zwazywszy, ze linie kolejowej nr 201 i 131 krzyzuja si¢ w okolicach Bydgoszczy, sprawia to, iz
jest to potencjalny i naturalny wezet do obstugi obu portow. Wedtug krajowego Masterplanu dla
transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku to linia kolejowa nr 201 ma wzia¢ na siebie glowny
cigzar obstugi portow trojmiejskich:



Rysunek 19. Mapa docelowej specjalizacji linii — rok 2030

Legenda:

s Linie dedykowane dla ruchu pasasaerskiego
e |inie dedykowane dia ruchu lowarowego

Limiz z ruchem mieszanym

Modernizacja linii kolejowej nr 18 na odcinku Bydgoszcz — Pita oraz 203 w kierunku Krzyza
otworzylaby wraz z linig kolejowa nr 351 droge do obstugi przez wezet Bydgoszcz takze portow w
Szczecinie i w Swinoujsciu.

Whioski

W zwiazku z powyzszym za zasadne wydaje si¢ wnioskowanie o nastgpujace wytyczne dla
sieci TEN-T po rewizji:

1. Uznanie Bydgoszczy za wezet sieci bazowej kolejowo-drogowy

2. Uznanie linii kolejowej nr 201 za element sieci bazowej, z uwagi chociazby na znaczenie dla
transportu towarowego, zapisane w krajowym Masterplanie dla transportu kolejowego w Polsce do
2030 roku.

3. Uznanie drogi wodnej E-40 za kompleksowy element sieci TEN-T — podobny postulat kieruje
m.in. Stowarzyszenie Polskich Regionow Korytarza Baltyk-Adriatyk oraz Rada Interesantéw portu
w Gdansku.

4. Uznanie linii kolejowych: nr 18 na odcinku Bydgoszcz Wschodnia — Pita, 203 na odcinku Pita —
Krzyz oraz 351 na odcinku Krzyz — Szczecin za element sieci kompleksowej TEN-T.



Zdefiniowane zadania dla rozwoju wezla Bydgoszcz

W toku prowadzonych juz dziatan zdefiniowano nastepujace projekty dla rozwoju
potencjatu wezta towarowego Bydgoszcz:
1. Budowa przy udziale PKP SA terminalu kolejowego w Emilianowie.
2. W ramach projektu EMMA zdefiniowano potencjalne lokalizacje dla portu rzecznego nad Wisla.
3. Budowa linii kolejowej z Trzcinca do Portu Lotniczego Bydgoszcz, a nastepnie Solca
Kujawskiego.

Powyzsze projekty realizowane sg z roznym natezeniem. Wskazywane postulaty dla nowych
wytycznych dla sieci TEN-T, w przypadku uwzglednienia moga zwigkszy¢ szanse na uzyskanie
dofinansowania zewnetrznego dla tych projektow.



