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Otwarcie
- Zastepca prezydenta Mirostaw Koztowicz
- Wiceminister Jarostaw Wenderlich

| sesja - Potencjat Wezta Bydgoszcz

1. ,Rewizja sieci TEN-T" - Poset do Parlamentu Europejskiego Kosma Ztotowski.
2. ,Na dwa lata przed rewizjg sieci TEN-T” - Prezes Nowego Bursztynowego Szlaku
tukasz Religa.

3. ,Kolejowo-drogowy terminal intermodalny Bydgoszcz - Emilianowo jako
czynnik rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego” - Prezes sp6tki Terminal
Intermodalny Bydgoszcz - Emilianowo sp. z 0.0. Pawet Bukowski.

4. ,Perspektywy rozwojowe Portu Morskiego w Gdyni” - Dyrektor ds. Strategii
i Rozwoju Portu Gdynia Leszek Jurczyk.

5. ,Zaangazowanie BPPT w proces budowy Terminala Intermodalnego
w Emilianowie” - Prezes Bydgoskiego Parku Przemystowo-Technologicznego
Andrzej Potgrabski.

6. ,Branza magazynowo-logistyczna na terenie Miasta” - Dyrektor Bydgoskiej
Agencji Rozwoju Regionalnego Edyta Wiwatowska.

7. ,\Informacja o realizacji programu COMBINE - Bydgoski Park
Przemystowo-Technologiczny” - Mateusz Mazurkiewicz.

8. ,Kontenerowy cross-docking” - Wiceprezes Nowego Bursztynowego Szlaku
Mirostaw Pankowski.

Il sesja - co dalej z droga wodng E-70?

1., Studium Korytarzowe Miedzynarodowej Drogi Wodnej E-70 na odcinku

Odra-Wista, na obszarze wojewo6dztwa lubuskiego, wielkopolskiego

i kujawsko-pomorskiego” - Stanistaw Wronski, wspétpomystodawca studium.

2. ,Kanat Obejsciowy Bydgoszczy - wyzwania i mozliwosci modernizacji
Bydgoskiego Wezta Wodnego do wymogdw wspoétczesnej zeglugi srodladowej”
- Karol Mieczkin, Inland Waterways International.
3., Gtos w sprawie drogi wodnej E-70” - dyrektor Miejskiej Pracowni
Urbanistycznej Anna Rembowicz-Dziekciowska.




Stowem wstepu

tukasz Religa
Prezes
Nowego
Bursztynowego
Szlaku

Dzieje Bydgoszczy od zawsze zwigzane byty z logistyka, ktéra
w réznych momentach dziejowych stawata sie kotem zamachowym dla
bydgoskiej gospodarki. Wyniszczona przez wojny z XVII wieku Bydgoszcz
otrzymata istotny impuls rozwojowy za sprawg budowy Kanatu
Bydgoskiego, a p6zniej doprowadzenia kolei zelaznej. Dzisiaj Bydgoszcz ma
szanse odgrywac role kluczowego wezta w korytarzu TEN-T Battyk - Adriatyk.

Rysujg sie mozliwosci bycia istotnym elementem Nowego
Jedwabnego Szlaku, chociazby w wymianie handlowej ze Skandynawig.
Rozwdj bydgoskiego wezta to takze element zabiegdéw o rozwdj polskich
portéw morskich, jak podkreslano na naszej konferencji, obecnie
wcigz mamy w zachodniej Polsce wojewddztwa, ktére znajdujg sie w ,strefie
portdw w Hamburgu”.

Celem | Bydgoskiego Forum Bursztynowego Szlaku byto przede
wszystkim intensyfikowanie dziatan, aby tej szansy dziejowej
nie zmarnowac.
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Mirostaw Koztowicz
zastepca prezydenta
Miasta Bydgoszczy

Bydgoszcz byta zawsze, do tej pory jest, dos¢ pomijana, jezeli chodzi
o komunikacje. Wytyczono autostrade A1 z pominieciem naszego miasta,
mamy jeszcze problem z dojechaniem do tej autostrady, a trasa szybkiego
ruchu S-5 réwniez bardzo dtugo dojrzewata w projektach. Dzisiaj mamy
szanse przed tym jak sie¢ bazowa TEN-T zostanie ponownie zweryfikowana,
aby gtosno mowi¢ o potrzebach komunikacyjnych naszego miasta,
o potrzebach zwigzanych z terminalem intermodalnym.

tukasz Schreiber
Minister - Cztonek
Rady Ministréw

w liscie do uczestnikéw
Forum

Transport i logistyka to bardzo istotna gatgz polskiej gospodarki,
odpowiedzialna za ponad 6% PKB. Bydgoszcz ze wzgledu na swoje
szczegblne potozenie, na szlak Battyk-Adriatyk Transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T), ma ogromny potencjat do tego, aby sta¢ sie
kluczowym weztem logistycznym w Polsce i w Unii Europejskiej. Moze
odegrac strategiczna role w krajowym i miedzynarodowym taricuchu
dostaw. Bydgoszcz jest szczegdlnie atrakcyjna z uwagi na blisko$¢ portéw
morskich - Gdanska i Gdyni.




| Potencjat Wezta
Logistycznego

JIle jedna ztotdwka daje zysku - 22 z# zwrotu (...) Korzysci z budowy terminala
w Emilianowie w ciggu najblizszych 30 lat to od 14 do prawie 17 mld zt.
Jednakze ani CUPT, ani opracowanie nie zwrdcito jeszcze dodatkowo uwagi
na kolejne korzysci, czyli rozwoju obszaréw” - prezes spotki Terminal
Intermodalny Bydgoszcz-Emilianowo Pawet Bukowski o potencjale
inwestycji.

Wojewédztwo Kujawsko-Pomorskie
SIEC KOLEJOWA

Powyzsze wnioski wynikajg wprost z opracowania, ktére powstato na
zlecenie Urzedu Miasta pt. ,STUDIUM PREWYKONALNOSCI DLA ROZWOJU
WEZtA TRANSPORTOWEGO BYDGOSZCZ - SOLEC KUJAWSKI",
opracowanego w ramach projektu COMBINE. W swoim wystgpieniu
prezes Bukowski wskazywat tez na wiele sygnatodw, iz inwestorzy coraz
bardziej interesujg sie bydgoskim weztem, a w szczeg6lnosci okolicami
planowanego terminalu w Emilianowie. Wiekszos$¢ terenéw obecnie nalezy
do Laséw Panstwowych, potencjalny obszar wokét terminalu szacuje sie
nawet na okolice 1 tys. hektardéw.

Prezes Bukowski wskazywat rowniez, ze jeszcze niedawno 92% ruchu
intermodalnego z Wielkopolski trafiato do portu morskiego w Hamburgu.
Wcigz Hamburg obstuguje wiekszos¢ ruchu, stad tez istotne jest rozwijanie
infrastruktury poprawiajgcej skomunikowanie zachodniej Polski z polskimi
portami.




W trakcie | Bydgoskiego Forum Bursztynowego Szlaku poruszono
rébwniez tematyke zwigzang z udziatem Wezta Logistycznego Bydgoszcz
w chinskiej inicjatywie Nowego Jedwabnego Szlaku oraz wspotpracy
z Centralnym Portem Komunikacyjnym. Oba zagadnienia w duzej mierze
sietgcza.

,3-4% lotniczego w tego typu portach generuje 40% przychodow.
Czytatem, Ze aby inwestycja CPK sie domknefa i on bedzie, ale skqd zasilany?
No wiasnie z takich miejsc jak Emilianowo." - prezes Pawet Bukowski,
o potencjalnej korelacji CPK z terminalem w Emilianowie w ramach wymiany
handlowej z Azj3.

Wezet Logistyczny Bydgoszcz dzieki swojemu potozeniu moze by¢
istotnym terminalem w wymianie handlowej pomiedzy Azja
i Skandynawig, za sprawg inicjatywy Autostrady Morskiej Gdynia-
Karlskorona, ktéra ma odgrywa¢ w TEN-T role przedtuzenia korytarza
Battyk-Adriatyk o Skandynawie. Dyrektor ds. rozwoju w Porcie Gdynia
Leszek Jurczyk przyznat, ze ros$nie liczba jednostek ptywajacych w ramach
inicjatywy ,autostrady morskiej” i wskazat, ze Emilianowo moze odgrywacd
w tym procesie istotng role, pod warunkiem poprawy stanu

infrastruktury kolejowej na linii nr 201.

Cross-Docking

Rozmieszczenie isthigjacych terminali
kontenerowych w Polsce

@ morskie terminale kontenerowe

@ bufor

[0 érddiadowe terminale kontenerawe

modernizowana LK 201§ 203
=== dedykowana dla ruchu
towarowego

LK 131 dedykowana
dla ruchu towarowego
korytarz Baltyk-Adriatyk

inne szlaki kolejowe




Cross-docking to szeroko pojete dziatania w logistyce majgce na celu
ograniczanie etapu sktadowania towarow. W transporcie intermodalnym
przynosi to przede wszystkim oszczedno$¢ czasu, ale tez miejsca do
sktadowania towaréw.

Wiceprezes Nowego Bursztynowego Szlaku Mirostaw Pankowski
wskazywat, ze porty morskie w Gdansku i w Gdyni potrzebujg buforu, czyli
miejsca, gdzie mozna bezposrednio wywieS¢ kontenery roztadowane
ze statkéw, a tam nastepowatby juz przetadunek w kierunku wtasciwych
destynacji.

- Element buforowy pozwoli nam na usprawnienie przeptywu towardéw -
zaznaczat Pankowski - Buforem idealnym dla cross-dockingu naszych terminali
morskich jawi sie Emilianowo. Jak spojrzymy na mape i lokalizacje terminali
srédlgdowych w Polsce, no to Emilianowo ma kapitalng lokalizacje.

Pankowski uwaza, ze w przysztosci powinnismy sie zastanowi¢ nad
budowg nowej czesci terminalu juz na terenie bezposrednio Bydgoszczy.
Ma to usprawni¢ obstuge pociggdéw, a tym samym zwieksza¢ mozliwosci
przetadunkowe wezta Bydgoszcz. Pociggi bezposrednio z portéw morskich
dojezdzatyby do Emilianowa, gdzie Pankowski proponuje zbiér dedykowany
terminalom morskim, aby roztadowac caty tadunek. Nastepnie zawracatyby
w kierunku BPPT, do terminalu $rédladowego (zasilanym kontenerami
zwiezionymi z innych terminali czy to kolejowo, czy drogowo), skad
zabieratyby tadunki dedykowane czy to portowi w Gdansku czy w Gdyni.

TERMINAL w'
KONTENEROWY A




Podsumowanie

W toku dyskusji zasygnalizowano przede wszystkim:

- Niepokéj powolng modernizacjg linii kolejowej nr 201.
Intensyfikacja tych dziatan pozwoli wykorzysta¢ w petni szanse
rozwojowe nie tylko Wezta Logistycznego Bydgoszcz, ale tez portow
morskich w Gdansku i w Gdyni;

- Wskazano potrzebe zaplanowania do 2030 roku instalacji ERMTS
na linii nr 201, w celu spetnienia przez niag wymogéw dla sieci
bazowej TEN-T;

- Wskazano potrzebe lepszego skomunikowania Bydgoszczy
i portow morskich z zachodniag Polska, w celu poprawy
konkurencyjnosci w stosunku do niemieckich portéw morskich;

- Potrzebe wsparcia lobbingu dla uzyskania przez Bydgoszcz statusu
wezta sieci bazowej TEN-T;

- Potrzebe intensyfikacji wspoétpracy pomiedzy samorzadami
z wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Wcigz bowiem pojawiaja
sie pewne niedomoéwienia.




Co dalej z droga wodna E-70?

Drugi z paneli | Bydgoskiego Forum Bursztynowego Szlaku dotyczyto
przysztosci drogi wodnej E-70. Jako poczatek dyskusji o przysztosci
drogiwodnej E-70 tak na powaznie mozna przyjg¢ rok 2016,
gdy Polska ratyfikowata konwencje AGN, w ktérej zobowigzata sie
dostosowac jg do IV klasy zeglownosci, gdy obecnie na odcinku bydgoskim
jestto Il klasa, na noteckim tylko | klasa.

Uczestnicy dyskusji panelowej: Stanistaw Wronski, ktory przez lata
byt petnomocnikiem Marszatka Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorkiego
od problematyki drég wodnych, Anna Rembowicz-Dziekciowska
z Miejskiej Pracowni Urbanistycznej oraz badajgcy mozliwosci
dostosowania drogi E-70 do IV klasy Karol Mieczkin zgodnie wyrazili poglad,
ze w obecnym przebiegu MDW E70 na odcinku Odra - Wista nie ma
mozliwosci uzyskania standardu wyzszego niz Il klasa zeglownosci.

- Nie chcemy poszerzac kanatu, ani sluz. Istniejqcy kanat, ktéry prowadzi
od Nakta do Bydgoszczy ma w tej chwili szerokosc¢ okoto 28 metrow, musiatby
miec on szerokosc 40 metréw - méwita Anna Rembowicz-Dziekciowska z MPU.

Na ponizszym slajdzie wida¢, ze konieczne bytoby tez poszerzenie
brzegdw w Scistym centrum Bydgoszczy. Ponadto problemem sg zbyt duze
tuki skretu na odcinku srodmiejskim:

[l Brda nie speinia parametréw IV klasy drogi wodnej

istniejgce najmniejsze szerokosci na odcinku srddmiejskim: ca 30 m,
wymagane szerokoéé szlaku zeglownego dla IV klasy zeglownosci: 40 m

Prezentacja MPU




Brda nie spetnia parametrow IV klasy drogi wodnej
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Prezentacja MPU

Karol Mieczkin méwit z kolei o tym, ze juz w trakcie Il wojny Swiatowe;j
Niemcy opracowali przebieg nowego kanatu, ktéry miat przebiega¢ miedzy
owczesng Bydgoszczg i Fordonem, w celu ominiecia przebiegu przez
centrum Bydgoszczy, z uwagi na zte warunki zeglugowe. Mieczkin
wspomniat tez o pdzniejszych planach chociazby Kanatu Gérnonoteckiego.
W swoich badaniach Mieczkin wskazat kilka koncepcji ominiecia
Bydgoszczy, ktére prezentowane sg na ponizszym slajdzie:

i . (5 Pl -
s kanat podnocny - ~wariant N1 Yanal pomdmawy - warniant 510 koncepgje historyczne

s kanal pdinacny - warlant N2 kanal poludniowy - warant $2¢ == gldwne cieki

kanat poludniowy - wariant S1a kanai poludniowy - wariant 52d € planowany port multimod.

Zrédto: Mieczkin, 2017

Prezentacja Karol Mieczkin




Odpowiedz jak poprowadzi¢ droge wodng E-70, aby spetniata
wymogi IV klasy, ma studium korytarzowe. Zanim taki dokument zostanie
zamowiony z inicjatywy wojewddztw: kujawsko-pomorskiego,
wielkopolskiego i lubuskiego opracowano wstepne analizy, ktére w imieniu
wiadz wojewddztwa kujawsko-pomorskiego koordynowat Stanistaw
Wronski. W trakcie Forum Wronski méwit o podejmowanych dziataniach.

KUJEHY
FeMOR

3. CZESC ANALITYCZNA | KONCEPCIA STUDIUM:

Sporzadzenie wariantowej
analizy przebiegu MDW |
E70 na odcinku Odra-
Wista:

- wyznaczenie wariantow
rzebiegu MDW E70 na
wdcinku Odra-Wista w min. IV
lasie,

- diagnoza,
vielokryterialna analiza,

rarametryzacja
wartociowanie wariantdw,
v tym szacunek kosztow ich
ealizacji,

- wskazanie wariantu '
ekomendowanego do et T i o N ooy e .
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Prezentaqa Stams’rawa Wronsk|ego

Podsumowanie

W toku dyskusji jednoznacznie stwierdzono, Zze nie mozna
w obecnym przebiegu uzyska¢ wymaganej Konwencjg AGN IV klasy
zeglownosci.

Z przedstawianych gtoséw pojawity sie nastepujace konkluzje:

- Rozwazenie, czy ekonomicznie optaca sie dostosowywanie drogi
E-70 do IV klasy;

- Skupienie sie w obecnym przebiegu drogi E-70 na rozwoju turystyki
wodnej;

- Intensyfikacja remontéw $luz, aby odbywaty sie one w podobnym
czasie. Obecne remonty nastepujace po sobie sprawiaja,
Ze korzystanie z tego szlaku wodnego jest utrudnione, co nie sprzyja
rozwojowi turystyki.




Publikacja dzieki wsparciu:
Jan Szopinski
Poset na Sejm RP
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Kancelaria Prezesa Rady Ministrow
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Organizator:
Nowy Bursztynowy Szlak
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